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1 Allgemeine Angaben

1.1 Fiir die Larmaktionsplanung zustéandige Behorde

Name der Stadt/Gemeinde Nehren
Gebietskérperschaft Gemeinde

Amtlicher Gemeindeschliussel 8416026

Vollstadndiger Name der Behorde Blrgermeisteramt Nehren
Stralle Hauptstralle
Hausnummer 32

Postleitzahl 72147

Ort Nehren

E-Mail info@nehren.de
Internet-Adresse www.nehren.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen und ggf. anderer Larmquellen,

fiir die der Larmaktionsplan aufgestellt wird

Die Gemeinde Nehren liegt im Stiden des Landkreises TUbingen. Die Stadt Tiibingen befindet sich rund 10
km nordlich von Nehren. Auf einer Gemarkungsflache von knapp 8.5 km? leben ca. 4.400 Einwohner:innen.

Nehren ist unter anderem durch die B 27 und die Landesstralen 384 und 394 an das Uberregionale Stral’en-
netz angebunden. Die B 27 sowie die L 384 weisen im gesamten Gemarkungsgebiet ein Verkehrsaufkommen
von Uber 8.200 Kfz/24h auf. Die Gemeinde Nehren ist demnach nach §47d Bundesimmissionsschutzgesetz
verpflichtet, fir diese von der LUBW kartierten Hauptverkehrsstralen einen Larmaktionsplan zu erstellen.

Am 18. Oktober 2021 wurde der Larmaktionsplan (Stufe 3) der Gemeinde Nehren im qualifizierten Verfahren
im Gremium beschlossen. Folgende MaRRnahmen wurden damals festgesetzt:

e Festsetzung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h aus Larmschutzgriinden als
SofortmaRnahme fur folgenden Teilbereich L 384 Reutlinger Straf3e: beginnend mit dem lichtsignalisier-
ten Knotenpunkt L 384 / L 394 / DaimlerstralBe bis Hohe Wohngebaude Brihlistralle 24 (Beginn/Ende der
bereits bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankung 50 km/h).

im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) bereits umgesetzt

e Festsetzung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h aus verkehrlichen Griinden
als SofortmaRnahme fur einen 150m langen Teilbereich L 384 Reutlinger StralRe nordlich des lichtsignali-
sierten Knotenpunktes L 384 / L 394 / Daimlerstrale.
noch nicht umgesetzt
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e In Verbindung der Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden Anregung zur Anpassung der
Schaltzeiten der Lichtsignalanlage L 384 / L 394.
noch nicht umgesetzt

e Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags als vordringlicher Bedarf entlang der L 384 Reutlinger
Strale.
bereits umgesetzt

Nun muss der Larmaktionsplan fur die Pflichtstrecken der LUBW in Stufe 4 erneut fortgeschrieben werden. Im

Rahmen der Uberpriifung des kommunalen Ladrmaktionsplans findet keine Aktualisierung der Verkehrsbelas-
tungen statt. Allerdings wurde der verbaute larmmindernde Fahrbahnbelag entlang der L 384 bei der Larmbe-

rechnung berucksichtigt.

Nehren /

Abbildung 1: LUBW-Larmkartierung Stufe 4

Abbildung 2 zeigt die Lage der Zahlistellen, deren Verkehrszahlen der LUBW-Kartierung Stufe 4 in Nehren zu-
grunde gelegt sind. Die Daten entstammen dem Verkehrsmonitoring 2019 der Stralenverkehrszentrale Ba-
den-Wurttemberg. Auf dem Abschnitt der L 394, zwischen B 27 und L 384, herrscht eine durchschnittliche tag-
liche Verkehrsstarke (DTV) von 7.388 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von 5,7 %. Die L 394 ist
demnach nicht Teil der Pflichtkartierung LUBW Stufe 4.
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Abbildung 2: Zahlstellen SVZ-BW, Ausschnitt Nehren

Anlage 1 stellt die Grundlagen der LUBW-Larmkartierung dar; d. h. die Verkehrszahlen und Geschwindigkei-
ten, die der Larmberechnung zugrunde liegen. Diese Grundlagendaten wurden um die Informationen des ver-
bauten Fahrbahnbelages (Riickmeldung des Regierungsprasidiums Tiibingen) ergénzt. Des Weiteren erging
mit Schreiben vom 20.02.2025 eine verkehrsrechtliche Anordnung des Landratsamtes Tlbingen liber eine
nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h (im Zeitraum 22-6 Uhr) entlang der L 384 im Bereich
zwischen Gebadude Gomaringer Stral’e 64 und Gebaude BriihistralRe 24 (Ortstafel). Diese nachtliche Ge-
schwindigkeitsbeschrankung ist in den LUBW-Grundlagen noch nicht enthalten. Demnach kann davon ausge-
gangen werden, dass zumindest im Nachtzeitraum die Larmbetroffenheiten tiberschatzt sind.

2 Kooperationserlass Larmaktionsplanung 2023

Laut Kooperationserlass Larmaktionsplanung vom 08.02.2023" liegen Larmpegel ab 65/55 dB(A) tags/nachts
im gesundheitskritischen Bereich und sind bei der Ermessensausiibung fiir Larmminderungsmafinahmen be-
sonders zu beriicksichtigen. Bei einer Uberschreitung der Werte 65/55 dB(A) tags/nachts um 2 dB(A) redu-
ziert sich das Ermessen hin zur Pflicht zur Durchfiihrung von Larmminderungsmafnahmen. Spatestens bei
Larmpegel ab 70/60 dB(A) tags/nachts Uberschreitet die Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur Ge-
sundheitsgefdhrdung. Grundsatzlich beginnt die Ermessensausiibung beziglich LArmminderungsmalRnahmen

" Kooperationserlass-Larmaktionsplanung, VM Baden-Wirttemberg, VM4-8826-27/10/2
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mit der Uberschreitung der Grenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) in Abhangigkeit
des Gebietstyps.

59

Abbildung 3: Ermessensausiibung zu straBenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaBnahmen

3 Bewertung der Ist-Situation

In den Gebaudelarmkarten sind fiir die Zeitbereiche Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr) die betroffenen
Hauptwohngebéaude, die Anzahl der betroffenen Einwohner:innen sowie der ermittelte Larmpegel je Gebaude
ersichtlich (s. Anlage 2.1 und Anlage 2.2).

31 Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt sind

Die Larmberechnung nach RLS-19 geben fiir die untersuchten Streckenabschnitte auf Gemarkung Nehren an,
dass sechs bzw. 64 Einwohner:innen von Uberschreitungen der Pflichtwerte 67/57 dB(A) tags/nachts betrof-
fen sind. Sechs Einwohner:innen sind von Larmbelastungen betroffen, die die grundrechtliche Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung (= 60 dB(A) nachts) Giberschreiten. Die maximalen Larmpegel betragen 70/62 dB(A)
tags/nachts.

Anzahl betroffener Einwohner:innen
) Tag (06-22h) Nacht (22-06h) Belastungs-
Rechengebiete Max bereich
Max. Pegel y ereic
2 65 dB(A) | 2 67 dB(A) |2 70 dB(A) | o 2 55 dB(A) | 2 57 dB(A) | 2 60 dB(A) | Pegel
(A)
dB(A)
B 27 Nehren 0 0 0 64 4 4 0 57 Nein
L 384 Nehren Sud 4 0 0 65 19 0 0 56 Nein
L 384 Nehren Mitte 56 0 0 66 70 54 0 58 Ja
L 384 Nehren Nord 6 6 0 70 7 6 6 62 Ja
Summe 66 6 0 100 64 6

Tabelle 1: Betroffenheiten RLS-19, Nehren

Von Uberschreitungen der Auslésewerte 65/55 dB(A) tags/nachts sind insbesondere die Wohngebaude ent-
lang der L 384 Nehren Mitte (Reutlinger Stral3e) betroffen. In betreffendem Streckenabschnitt wurde bereits
ein larmmindernder Fahrbahnbelag verbaut, jedoch gilt hier tags eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 70
km/h. Die zwischenzeitlich umgesetzte nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h wurde in Ta-
belle 1 und Tabelle 2 noch nicht berlcksichtigt. Die Larmbetroffenheiten im Nachtzeitraum 22-6 Uhr sind be-
deutend niedriger als in Tabelle 2 ausgewiesen. An den Larmbetroffenheiten im Tageszeitraum andert die
nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h nichts.
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Tag (06-22h) Nacht (22-06h)

>65dB(A) | 267 dB(A) | =70 dB(A) | =55dB(A) > 60 dB(A)

> 57 dB(A)

Anzahl betroffener

Wohngebaude 13 0 0 17 12 0
Arlzahl betitoffener 56 0 0 o o ;
Einwohner:innen

Tabelle 2: Rechengebiet L 384 Nehren Mitte, Betroffenheiten RLS-19

Pegelwerte
O LrT Q
in dB(A)
]
<55

<60
<65
<67 ”
<70

_/f|||||||||||||||||‘

Abbildung 4: Gebaudelarmkarte Tageszeitraum, Ausschnitt L 384 Nehren Mitte

Nordlich des lichtsignalisierten Knotenpunktes L 384 / L 394 sind entlang der L 384 Nord (Reutlinger Strafte)
drei Geb&ude von Uberschreitungen der Pflichtwerte 67/57 dB(A) tags/nachts betroffen, wobei das betroffene
Gebaude Daimlerstralle 9 unbewohnt ist.
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Tag (06-22h) Nacht (22-06h)
L 384 Nehren Nord

265dB(A) | 267 dB(A) | 270dB(A) | 255dB(A) | 257 dB(A) | 260 dB(A)
Anzahl betroffener
Wohngebaude 3 3 ! 4 3 3
Apzahl betr.offener 6 6 0 7 6 6
Einwohner:innen

Tabelle 3: Rechengebiet L 384 Nehren Nord, Betroffenheiten RLS-19

Pegelwerte

LrT
in dB(A)
<55
55¢< <60 ‘
60 < <65
- 65< <67
67 < <70
70 <
b/\ 7 =
Abbildung 5: Gebaudelarmkarte Tageszeitraum, Ausschnitt L 384 Nehren Nord
3.2 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen

Hauptlarmquelle in der Gemeinde Nehren ist der StraRenverkehrslarm der L 384 und L 394. Darliber hinaus
sind der Gemeindeverwaltung keine weiteren Larmprobleme oder verbesserungsbediirftige Situationen be-

zlglich des Strafenverkehrslarms bekannt.
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33 MaRnahmen an HauptverkehrsstraBen in der Gemeinde Nehren

MaBnahme vorhanden

Anderung des Emissionspegels

MaRnahmen am StralRenbelag Ja
Larmarme Reifen Ja
Leise Motoren Ja
MafRnahmen an der Auspuffanlage Ja
Umristung auf leisere 6ffentliche Verkehrsmittel und Komponenten Nein

Zeitliche Beschriankungen

Zeitliche Beschrankung fur LKW Nein

Zeitliche Beschrankung fiir PKW Nein

MaRBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung

Verringerung der Fahrgeschwindigkeit und Lichtsignalsteuerung Ja

Kreisverkehre und Kreuzungen Nein
Bauliche MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung Nein
Ausweisung von verkehrsberuhigten Zonen Nein

Sonstige VerkehrsmanagementmafRnahmen

Starkung des o6ffentlichen Verkehrs Nein
Verbesserung der Infrastruktur fir Radfahrer und Ful3ganger Nein
Intelligente Mobilitat Nein
Veranderung/Reduzierung der Fahrspuren Nein
Fahrverbote und Umleitungen fiir LKW Nein
Fahrverbote und Umleitungen fiir PKW Nein
Parkraumbewirtschaftung Nein
City-Maut Nein
Larmschutzwande

Larmschutzwande und Instandhaltung Nein
Griine Larmschutzwande und Instandhaltung Nein

Schalldimmung an Gebduden

Schallschutzfenster Nein

Sonstige Maflnahmen zur Schallddmmung Nein
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MaBnahme vorhanden

Flachennutzungsplanung

Flachennutzungsplanung/Bauleitplanung Ja
Larmreduzierung fur sensible Gebiete Nein
Abstandsflachen/Pufferzonen Nein

Larmschutzbereiche

Verfligbarkeit von ruhigen Gebieten Ja
Verfugbarkeit von Griinflachen Ja
MafRnahmen zur Verbesserung des akustischen Raumes Nein
Neue Infrastruktur Nein
Neubau von Umgehungsstrafen oder -briicken Nein
Neubau von Tunneln Nein

Sperrung von Verkehrsanlagen

Sperrung von Strallen Nein

Kommunikation

Bereitstellung von Informationen Nein

Beschwerdemanagement Nein

MaRBnahmen zur Verhaltensdnderung

Forderung der larmarmen Mobilitat Ja
Forderung des o6ffentlichen Verkehrs Ja
Foérderung von Carsharing Ja
Bildungs- und Aufklarungsaktivitaten Nein

Tabelle 4: LirmminderungsmaBnahmen an HauptverkehrsstraBen; Nehren

34 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Die Hinweise des Ministeriums fir Verkehr vom 08. Februar 2023 zur Larmminderung mittels stadtebaulicher
MaRnahmen sind der Gemeinde Nehren bekannt. Die in den Hinweisen genannten Larmschutzmalinahmen
werden in der kommunalen Bauleitplanung in Betracht gezogen, finden jedoch insbesondere unter den Aspek-
ten der Wirtschaftlichkeit und der stadtebaulichen Vertraglichkeit nicht immer vollumfanglich Beriicksichtigung.

3.5 Schutz ruhiger Gebiete

Fir die Festlegung ruhiger Gebiete auf der Gemarkung Nehren fehlt es an der rechtlichen Erforderlichkeit, da
den Menschen gentigend Rickzugsraume zur Verfligung stehen.
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4 Wirkungsanalyse Geschwindigkeitsbeschrankungen, L 384 Nehren Mitte / Nord

Eine Geschwindigkeitsreduzierung stellt eine schalltechnisch wirksame Malinahme dar, welche schnell und
kostenglinstig realisierbar ist. Mit einer Geschwindigkeitsreduzierung beispielsweise von 50 km/h anstatt

70 km/h kdnnen die Schallleistungspegel um bis zu 3 dB(A) gesenkt werden. Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen sind allerdings nur als UberbriickungsmafRnahme bis zur Realisierung nachhaltiger baulicher Larmschutz-
malinahmen gedacht. Entlang der L 384 Bebauung Nehren, sudlich des lichtsignalisierten Knotenpunktes L
384 /L 394, wurde bereits ein Fahrbahnbelag AC < 11 verbaut. Dessen Larmminderungswirkung wurde bei
der Larmberechnung nach RLS-19 berticksichtigt.

Entlang der L 384 Sud gilt bereits eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h beidseitig. Im Rahmen
der Wirkungsanalyse wird nun die stralRenverkehrsrechtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h
ganztags anstatt der bestehenden Tempo-70-Beschrankung (beidseitig) bzw. anstatt der bestehenden
Tempo-50 nachts-Beschrankung entlang der L 384 Nord/ Mitte auf ihre Wirkung hin gepruft (s. Abbildung 6).
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Abbildung 6: L 384 Nehren Mitte/Nord, Untersuchungsbereich WA Tempo 50 beidseitig

Ebenfalls wird eine beidseitige Geschwindigkeitsbeschrankung von 70 km/h ganztags anstatt der bestehen-
den einseitig geltenden Tempo-70-Beschrankung entlang der L 348 Nord auf ihre Wirkung hin gepruft (s. Ab-
bildung 7).
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L 384 Nehren Nord
Q@ 700 700§HFTUL/ y

Zu untersuchende

i} 700 - Wirkungsanalyse

Tempo 70
beidseitig

Abbildung 7: L 384 Nehren Nord, Untersuchungsbereich WA Tempo 70 beidseitig

Die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden setzt voraus, dass die Tatbe-
standsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) vorliegen. Danach dirfen entspre-
chende MaRnahmen ,nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse eine Ge-
fahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung ... erheblich ibersteigt®. Die
Rechtsprechung orientiert sich bei der Identifizierung der Gefahrenlage an den Grenzwerten der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV).

Ferner heillt es im Kooperationserlass vom 08.02.2023: Werden die Immissionsgrenzwerte iberschritten, ha-
ben die Larmbetroffenen regelmafig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung iiber eine ver-
kehrsbeschrankende MaRnahme (VGH Baden-Wiirttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33). Bei der Ermes-
sensauslibung zu stralenverkehrsrechtlichen Larmschutzmanahmen ist in Bereichen, die dem Wohnen
dienen, zu beachten, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im
gesundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S
2449/17, Rn. 36). Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegeln liber den genannten Werten, verdichtet
sich das Ermessen zum Einschreiten. Bei einer Uberschreitung dieser Werte um 2 dB(A) reduziert sich das
Ermessen hin zur grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von MaRnahmen auf den be-
troffenen Stralenabschnitten.

Im Folgenden wird eine Abwagung der untersuchten MalRnahmen durchgefiihrt, bei der folgende Aspekte be-
rlcksichtigt werden: Larmminderungswirkung, Verkehrssicherheit, Aufenthaltsqualitat, Vertraglichkeit zwi-
schen Kfz- und Rad-/FuBverkehr, Verlagerungseffekte, Verkehrsfluss, Fahrzeitverlust, Auswirkungen auf den
OPNV, die Akzeptanz, Luftreinhaltung/Luftschadstoffe, Festsetzung von milderen Mitteln sowie die Anpas-
sung von Lichtsignalanlagen.
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41 Larmminderung / Reduktion der Betroffenheiten

Mit Schreiben vom 28. Februar 2025 «Larmschutz an Strafen in Baden-Wiirttemberg, Hinweise zu Larmakti-
onsplanung und Verkehrsrecht» konkretisiert das Verkehrsministerium Baden-Wurttemberg die Anforderun-
gen zu Wirkungsnachweisen geplanter Geschwindigkeitsbeschrankungen. Mit einem Excel-Tool kdnnen die
Larmemissionen bzw. langenbezogenen Schallleistungspegel fiir Bestands- und Plansituation ermittelt wer-
den. Meist bedarf es damit keiner eigenstandigen Larmberechnung nach RLS-19 mehr, um die Wirkung ge-
planter MaBnahmen auszuweisen (bspw. im Rahmen der Larmaktionsplanung). In der Regel ist es ausrei-
chend, die zu erwartende GrofRenordnung der Minderungswirkung einer Geschwindigkeitsbeschrankung
anhand des Tools zu ermitteln und in die MaRnahmenabwagung einzubeziehen.

Das schalltechnische Wirkungspotential der MalRnahme Tempo 50 beidseitig anstatt Tempo 70 entlang der
L 384 Mitte/Nord wird in Tabelle 5 dargestellt. Die Entlastungen durch die Geschwindigkeitsbeschrankung be-

tragen rd. 3 dB(A).

Strecke Bestand 70 km/h (Pkw) Plan 50 km/h (Pkw) Differenz T50 zu T70
Lw' Tag Lw' Nacht Lw' Tag Lw' Nacht Lw' Tag Lw' Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
L 384 Nehren Mitte 84.9 75.3 81.9 723 -2.9 -2.9
L 384 Nehren Nord 86.9 77.8 83.9 748 -3.0 -3.0

Tabelle 5: Vergleich Schallleistungspegel, mit/ohne Tempo 50 beidseitig

Durch die beidseitige Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h im Bereich der Bebauung L 384 Nehren
Mitte kdnnen die betroffenen Hauptwohngebaude und deren Einwohner:innen larmtechnisch entlastet werden
(s. Tabelle 6). In Tabelle 6 ist somit ersichtlich, welche Larmpegel derzeit entlang der L 384 Mitte vorherr-
schen. Im Tageszeitraum sind es die Larmpegel der Bestandssituation (Tempo 70), im Nachtzeitraum die Pe-
gel der Plansituation (bereits heutiger Bestand Tempo 50 nachts). Im Bereich L 384 Nord kann das unbe-

wohnte Gebaude Daimlerstralle 9 ebenfalls in seiner Larmbelastung gemindert werden.
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Bestandsituation 70 km/h

Plansituation 50 km/h

StraRenname Anzahl Larmpegel unge- Larmpegel Larmpegel unge- Larmpegel
Hausnummer EW rundet in dB(A) [gerundet in dB(A)| rundet in dB(A) |gerundet in dB(A)
tags | nachts | tags | nachts | tags nachts | tags nachts

L 384 Nehren Mitte

Brihlstralle 24 3 63.0 54.5 63 55 60.1 51.6 61 52
Brihlstralle 26 5 64.6 56.1 65 57 61.7 53.2 62 54
Brihlstrale 38 2 63.1 54.6 64 55 60.2 51.7 61 52
Brihlstrale 40 2 64.9 56.4 65 57 62.0 53.5 62 54
Brihlstralle 50 2 63.8 55.3 64 56 60.9 52.4 61 53
Brihlstrale 58 4 65.0 56.5 65 57 62.1 53.6 63 54
Brihlstralle 66 4 65.1 56.6 66 57 62.2 53.7 63 54
Brihlstrale 72 5 65.0 56.5 65 57 62.1 53.6 63 54
Brihlstrale 78 2 64.2 55.7 65 56 61.3 52.8 62 53
Brihlstrale 82 4 64.9 56.4 65 57 62.0 53.5 62 54
Brihlstralle 86 5 65.2 56.7 66 57 62.3 53.8 63 54
Brihlstrale 90 3 65.3 56.8 66 57 62.4 53.9 63 54
BriihistralRe 94 1 65.3 56.8 66 57 62.4 53.9 63 54
Briihistralle 98 15 65.9 57.4 66 58 63.0 54.5 63 55
Reutlinger Stral3e 21 4 65.3 56.8 66 57 62.4 53.9 63 54
Reutlinger Stralte 23 2 64.6 56.1 65 57 61.7 53.2 62 54
Reutlinger Stralle 3 7 63.2 54.9 64 55 60.3 52.0 61 52
L 384 Nehren Nord

Daimlerstralle 9 0* 69.2 61.0 70 61 66.2 58.0 67 59

*unbewo hnt

Tabelle 6: Lirmpegel Hauptwohngebaude, mit/ohne Tempo 50 beidseitig

Durch eine beidseitige Geschwindigkeitsbeschrankung von 70 km/h entlang der L 384 Nord kénnen die

Schallleistungspegel um maximal 1,9 dB(A) reduziert werden. Dadurch kénnen zwei Hauptwohngebaude ent-
lastet werden (vergleiche Tabelle 7).
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Strecke Bestand 70 km/h einseitig Plan 70 km/h beidseitig Differenz T100/T70 zu T70
Lw' Tag Lw' Nacht Lw' Tag Lw' Nacht Lw' Tag Lw' Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
L 384 Nehren Nord 88.8 795 86.9 778 -1.9 -1.8
Bestandsituation einseitig 70 km/h Plansituation beidseitig 70 km/h
Anzahl Larmpegel Larmpegel Larmpegel Larmpegel
Strafenname Hausnummer gw | ungerundet in dB(A) gerundet in dB(A) ungerundet in dB(A) gerundet in dB(A)
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
L 384 Nehren Nord
Kéhimut 1 1 63.4 55.1 64 56 61.5 53.3 62 54
Pfaffenwiesen 1/1 4 68.0 59.7 68 60 66.1 57.9 67 58

Tabelle 7: Vergleich Schallleistungspegel / Lirmpegel Hauptwohngebédude, mit/ohne Tempo 70 beidseitig

Ziel der Larmaktionsplanung ist es, die Larmbelastungen unter die Auslésewerte (65/55 dB(A) tags/nachts) zu
senken. Die untersuchte beidseitige Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h erreicht eine vollstandige
Reduktion der Larmbetroffenheiten = 65 dB(A) tags im Bereich L 384 Nehren Mitte. Die Betroffenheiten = 55
dB(A) nachts wurden bereits durch die MalRnahme Tempo 50 nachts bis auf ein Hauptwohngebaude (15 Ein-
wohner:innen) vollstandig abgebaut. Im Bereich L 384 Nord kann durch die untersuchte beidseitige Geschwin-
digkeitsbeschrankung von 70 km/h das Ziel der kommunalen Larmaktionsplanung nicht erreicht werden. Dies
begriindet sich in der hohen Vorbelastung der betroffenen Hauptwohngebaude.

4.2 Fahrzeitverlust motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die Fahrzeitverluste bei Konstantfahrt lassen sich theoretisch errechnen?. Fir die beidseitig untersuchte Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h ergibt sich fiir den 670 Meter langen Streckenabschnitt der L 384
Mitte/Nord ein Fahrzeitverlust in Hohe von 14 Sekunden. Durch die beidseitig untersuchte Geschwindigkeits-
beschrankung von 70 km/h ergibt sich fir den 85 Meter langen Streckenabschnitt der L 384 Nord ein Fahrzeit-
verlust in Hohe von einer Sekunde, welcher jedoch nur in Fahrtrichtung Nord zum Tragen kommt. Der Koope-
rationserlass besagt, dass eine mdgliche Fahrzeitverlangerung infolge einer stralenverkehrsrechtlichen
Larmschutzmalnahme in der Regel als nicht ausschlaggebend erachtet wird, wenn diese nicht mehr als 30
Sekunden betragt. Die theoretischen und praktischen Fahrzeitverluste entlang der L 384 Bebauung Nehren
Uberschreiten diese Unerheblichkeitsschwelle nicht.

4.3 Fahrzeitverlust OPNV

Im Linienbusverkehr sind die Fahrzeitverluste tendenziell niedriger als im Individualverkehr, da der Linienbus-
verkehr mafRgeblich von anderen Faktoren, wie Lage und Abstande der Haltestellen, Fahrgastwechsel, Stand-
zeiten an den Haltestellen etc. abhangt. Wenn sich auf der Strecke Halte ergeben (z.B. durch Signalanlagen
oder Haltestellen) ist der Fahrzeitverlust entsprechend geringer (da sich der mit Regelgeschwindigkeit befah-
rene Streckenanteil reduziert). Bei Uberlandfahrten ist zu beriicksichtigen, dass Linienbusse im Allgemeinen
nur 80 km/h und bei Inanspruchnahme von Stehplatzen nur 60 km/h fahren duirfen.

Abbildung 8 zeigt das OPNV-Netz im Bereich L 384 Reutlinger StralRe Nehren. Es ist ersichtlich, dass entlang
des Anderungsbereiches L 384 Nehren Mitte keine Linienbusse fahren. Somit ergibt sich kein Fahrzeitverlust
fir den OPNV. Der Streckenabschnitt der L 384 Nehren Nord wird von der Buslinie 7615 befahren. Allerdings

2 Verlustzeiten wurden unter vereinfachten Rahmenbedingungen (Konstantfahrt, gesamte Strecke) ermittelt.
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ist der Anderungsbereich hier mit knapp 300 Meter recht kurz, sodass erwartet werden kann, dass es zu kei-
ner nennenswerten Fahrzeitverlangerung fir diese Buslinie kommt.

N B /] /
Y g i /45

Abbildung 8: OPNV-Netz Anderungsbereich L 384 Reutlinger StraRe (Quelle: épnvkarte.de)

Der Kooperationserlass besagt, dass, sofern Bedenken gegen eine vorgesehene Geschwindigkeitsbeschran-
kung bestehen, der Aufgabentrager bzw. die jeweiligen Verkehrsunternehmen solche Verzégerungen und ihre
Auswirkungen im Rahmen der Beteiligung quantifiziert und konkret darlegen sollten. Méglichkeiten, durch flan-
kierende MaRnahmen zur Beschleunigung des OPNVs beizutragen (Busspuren, Haltestellenkaps, Digitalisie-
rung), sollten im Zuge der kooperativen MalRnahmenplanung in den Blick genommen werden.

4.4 Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit kann durch Geschwindigkeitsreduzierungen deutlich erhdht werden, da sich die Anhal-
tewege bei geringeren Geschwindigkeiten verkiirzen (s. Abbildung 9). Der Anhalteweg reduziert sich bei
Tempo 50 anstatt Tempo 70 um ca. 40%. Verkehrsteilnehmende kénnen bei niedrigeren Geschwindigkeiten
mehr Details im Verkehrsraum wahrnehmen und infolgedessen friiher reagieren. Sowohl das Unfallrisiko als
auch die Unfallschwere sind bei Tempo 50 wesentlich geringer.
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Anhalteweg (m)
50,00 100,00 150,00 200,00 250,00

a b W
o O O =)
o

[o)]
o

W Reaktionsweg
W Bremsweg

~
o

90 Bremsverzégerung 7.5 m/s?
Reaktionszeit: 1s

Tempo (km/h)
o)
o

Abbildung 9: Brems- und Anhalteweg bei unterschiedlichen Geschwindigkeiten

4.5 Aufenthaltsqualitét

Geschwindigkeitsreduzierungen verbessern die lokale Lebens- und Aufenthaltsqualitat des 6ffentlichen Rau-
mes. Larm- und Schadstoffreduktionen sowie eine erhéhte Sicherheit bewirken eine wesentliche Erhéhung
der Aufenthaltsqualitat. Insbesondere in Strallenziigen mit Wohncharakter oder in Stral3en, wo sich aufgrund
unterschiedlicher Nutzungen viele Menschen aufhalten, spielt eine hohe Aufenthaltsqualitat fir das Wohlbefin-
den der Menschen eine grof3e Rolle.

Der hier betrachtete Strallenzug hat einen auerdrtlichen Charakter mit einem geringen Anteil an Wohnbe-
bauung. Durch die Reduzierung der Larmbelastung ergeben sich aber dennoch Verbesserungen der Aufent-
haltsqualitat im bebauten Umfeld.

4.6 Akzeptanz der MaBnahme bei den Verkehrsteilnehmenden

In Bezug auf die Akzeptanz von Geschwindigkeitsbeschréankungen sind in erster Linie die Homogenitat des
Verkehrsflusses und die subjektive Wahrnehmung, der am Verkehr teilinehmenden Person entscheidend. Der
Verkehrsfluss kann sich bei Tempo 50 gegenliber Tempo 70 verbessern. Gegebenenfalls bedarf es unterstiit-
zender Geschwindigkeitsmessungen, um die Einhaltung der Geschwindigkeit zu kontrollieren. Dies wird als
flankierende MafRnahme angeregt. Einheitliche Geschwindigkeiten werden erfahrungsgemaf von den Ver-
kehrsteilnehmenden eher akzeptiert als haufig wechselnde Geschwindigkeiten. Malnahmen zur Gefahrenab-
wehr, wie es Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden sind, miissen von den Verkehrsteil-
nehmenden jedoch ohnehin akzeptiert werden.

4.7 Verlagerungseffekte

Im Allgemeinen werden keine direkten Verdrangungseffekte auf das nachgeordnete StralRennetz erwartet.
Bisherige Anordnungen von Geschwindigkeitsreduzierungen haben laut Umweltbundesamt nicht zu nennens-
werten Schleichverkehren gefuhrt. Geringe Reisezeitverluste, verstetigte Verkehrsflliisse und die in den Ne-
bennetzen haufig vorhandenen Tempo-30-Zonen mit Rechts-vor-Links-Regelungen fuhren in vielen Féllen
dazu, dass die Gefahr von unerwiinschten Schleichverkehren gering ist.

Die Planung sollte eine Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit immer im Netzzusammenhang und
gemeinsam mit der Qualitat des Verkehrsflusses betrachten, um die Attraktivitat der Hauptstralen fiir den
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Durchgangsverkehr beizubehalten. Aufgrund keiner parallel zur L 384 verlaufenden Alternativroute werden bei
einer Reduzierung der Geschwindigkeit entlang der L 384 Nehren keine Verlagerungseffekte erwartet. Sollten
entgegen der Annahme dennoch Verlagerungen beobachtet werden, mussen flankierende MalRnahmen ein-
gefuhrt werden.

4.8 Verkehrsfluss

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit hat nur geringen Einfluss auf die Leistungsfahigkeit einer Stral3e. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung von 70 km/h auf 50 km/h kann unter bestimmten Voraussetzungen sogar zu
einer Verstetigung des Verkehrsflusses beitragen. Die Qualitat des Verkehrsflusses kann durch weniger
Brems- und Beschleunigungsvorgange steigen, was sich ebenfalls positiv auf die LA&rmimmission auswirkt. Fir
die subjektive Qualitatswahrnehmung der Kraftfahrzeugfihrer:innen sind gleichmaRige Verkehrsstréme ohne
grof’e Geschwindigkeitsdifferenzen auf einem niedrigeren, aber homogenen Niveau positiver als héhere Spit-
zengeschwindigkeiten mit mehr Stopps. Entlang der L 384 Reutlinger Stra3e wird durch die untersuchte Ge-
schwindigkeitsbeschrankung eine leichte Verbesserung bzw. auf alle Falle keine Verschlechterung des Ver-
kehrsflusses erwartet.

4.9 Luftreinhaltung / Luftschadstoffe

Ein wesentliches Kriterium fir die Schadstoffbelastung ist der Verkehrsfluss. Kann eine Verstetigung des Ver-
kehrsflusses erreicht werden, sind auch deutliche Reduktionen der Luftschadstoffe méglich, da die besonders
schadstofflastigen Beschleunigungsvorgéange verringert werden.

4.10 Alternative Geschwindigkeitsreduzierungen

Die Anordnung einer nur nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden kann eine ge-
eignete Alternative darstellen, wenn im Tageszeitraum nur geringe Betroffenheiten bestehen. Sind die Betrof-
fenheiten im Tageszeitraum jedoch hoch, stellt eine Beschrankung nur in der Nachtzeit keine gleich oder an-
nahernd gleich wirksame Mafinahme dar. Vorteilhaft an einer ausschlief3lich nachtlichen Geschwindigkeits-
reduzierung ist, dass deutlich weniger Verkehrsteilnehmende sowie der OPNV nahezu gar nicht betroffen
sind.

Entlang des hier betrachteten Streckenabschnittes der L 384 Nehren Mitte sind die Larmbetroffenheiten im
Tageszeitraum hoher als im Nachtzeitraum (s. Kapitel 3.1). Mit Tempo 70 tags/Tempo 50 nachts verbleiben
noch 13 Wohngebaude (65 Einwohner:innen) mit einem Larmpegel = 65 dB(A) tags, aber kleiner als 67 dB(A)
tags. Im Nachtzeitraum ist entlang der L 384 Nehren Mitte nur noch ein Hauptwohngebaude mit 15 Einwoh-
ner:innen und einem Larmpegel von 55 dB(A) nachts betroffen. Da entlang des Streckenabschnittes der L 384
bereits teilweise eine beidseitige Geschwindigkeit von 50 km/h ganztags gilt, sollte die Anordnung einer rein
nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung aus Griinden der Vereinheitlichung auf den Ganztag ausgeweitet
werden.

Entlang des betrachteten Streckenabschnittes der L 384 Nehren Nord sind die Larmbetroffenheiten im Tages-

zeitraum ebenso hoch wie im Nachtzeitraum (s. Kapitel 3.1). Eine rein nachtliche Geschwindigkeitsbeschran-
kung stellt demnach keine geeignete Alternative dar.
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5 Fazit und Zusammenfassung der LairmminderungsmafRnahmen, vor Offenlage

Die Abwagung kommt zu dem Ergebnis, dass die vorgeschlagene Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h
ganztags entlang des 670 Meter langen Streckenabschnittes der L 384 Bebauung Nehren verhaltnismaRig
und zielfihrend ist. Gleiches gilt fur die untersuchte Geschwindigkeitsreduzierung von 70 km/h ganztags
(beidseitig) entlang des 85 Meter langen Streckenabschnittes der L 384 Nord. Die negative Auswirkung von
maximal 15 Sekunden Fahrzeitverlust in Fahrtrichtung Nord ist unter Beriicksichtigung der Larmpegel- und
Larmbetroffenenminderung hinnehmbar und verhaltnismanig.

Nach erfolgter Abwagung soll somit folgende Geschwindigkeitsreduzierung gelten:

e Festsetzung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschréankung von 50 km/h aus Larmschutzgriinden als
Sofortmaflnahme flr folgenden Teilbereich der L 384 Reutlinger StralRe: beginnend Hohe Gebaude
Daimlerstrae 9 bis Hohe Wohngebaude Brihlstrale 24 (Beginn/Ende der bereits bestehenden Ge-
schwindigkeitsbeschrankung 50 km/h)

o Festsetzung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung von beidseitig 70 km/h aus Larmschutz-
und verkehrlichen Griinden als SofortmaRnahme fiir einen 85 m langen Teilbereich der L 384 Reutlinger
Stralle, nordlich des lichtsignalisierten Knotenpunktes L 384 / L 394 / Daimlerstralle
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Abbildung 10: Geschwindigkeitsreduzierung L 384 Nehren, nach Abwégung, vor Offenlage
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Larmmindernder Fahrbahnbelag

Von den technisch mdéglichen und zielfihrenden MafRnahmen besitzt der Iarmmindernde Fahrbahnbelag das
grofite Larmminderungspotential. Je nach Typ des larmmindernden Fahrbahnbelags kénnen durch den Ein-
bau eines solchen Pegelminderungen von 2-4 dB(A) erreicht werden. Der Einbau eines larmmindernden Fahr-
bahnbelags kann aus wirtschaftlichen Griinden erst mit einem turnusmafigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke erfolgen.

Fur den Streckenabschnitt der L 384 Nehren Nord soll bei zukulnftigen Stralenbau- bzw. Stralenunterhal-
tungsmafRnahmen der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags geprift werden, der dann dem neues-
ten Stand der Technik entspricht und mit gerade noch verhaltnismaRigem Aufwand eine maximale Verbesse-
rung der Larmsituation bewirken kann.

Larmschutzwinde- / wille

Bei hohen Larmbelastungen kann die Errichtung von Larmschutzwéanden / -wéllen in Betracht gezogen wer-
den, da diese ein grof3es Larmminderungspotenzial besitzen. Die Errichtung von Larmschutzwanden / -wéllen
ist eine mittel- bis langfristig realisierbare MalRnahme zum Schutz von Wohnbebauung. Im Rahmen eines
Planfeststellungsverfahrens muss u.a. geprift werden, ob und wie sich stadtebauliche Aspekte auf die Dimen-
sionierung der Larmschutzwand auswirken. Der Bau von Larmschutzwanden ist sehr kostenintensiv. In in-
nerdrtlichen Lagen sind die Platzverhaltnisse fir die Errichtung von Larmschutzbauwerken oftmals begrenzt
und entstehende Trennwirkungen sollten verhindert werden.

Geschwindigkeitsiiberwachungen

Geschwindigkeitsbeschrankungen bewirken nur dann eine tatsachliche Larmminderung, wenn sie durch die
Verkehrsteilnehmenden eingehalten werden oder wenn zumindest das Geschwindigkeitsniveau gegentber
dem Bestand deutlich abgesenkt wird. Die geltenden Geschwindigkeitsbeschrankungen sollten durch Kontrol-
len verstarkt iberwacht werden. Mittels Anzeigedisplays kann zusatzlich auf die Einhaltung der zulassigen
Geschwindigkeit hingewirkt werden.

Passiver Larmschutz

Unabhangig von der Umsetzung zukiinftiger Larmminderungsmafinahmen ermdglicht die sogenannte Larm-
sanierung bei bestehenden Stralen in der Baulast des Bundes/Landes, die nicht neu gebaut oder wesentlich
geandert werden, LarmschutzmalRnahmen vorzusehen. Die Larmsanierung wird als freiwillige Leistung auf der
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefiihrt. Voraussetzung fiir die Larmsanierung ist die Uber-
schreitung folgender Auslosewerte:

Nutzungen Tag Nacht
(dB(A)) (dB(A))
Krankenhauser, Schulen, Kur- u. Altenheime, Wohn- u. Kleinsiedlungsgebiete 64 54
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 66 56
Gewerbegebiete 72 62
Rastanlagen (fiir LKW-Fahrer) - 65

Tabelle 8: Auslosewerte fiir die Lirmsanierung in der Baulast des Bundes/Landes

So kann bspw. fiir die von Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte betroffenen Wohngebéude bei dem
zustandigen Regierungsprasidium ein Antrag auf Bezuschussung fur den Einbau von Larmschutzfenstern ge-
stellt werden. Die Gemeindeverwaltung wird die Eigentimer:innen der betroffenen Wohngebaude bei der An-
tragsstellung unterstitzen.
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6 Ergebnisse des Beteiligungsverfahrens

Im Zeitraum vom 27. April 2026 bis einschlieRlich 19. Juni 2026 fand die gesetzlich vorgeschriebene Offent-
lichkeits- und Behdrdenbeteiligung zum Larmaktionsplan statt. Alle Trager 6ffentlicher Belange sowie die Bir-
ger:innen hatten die Mdglichkeit, Stellung zu den Inhalten des Plans zu nehmen. Insgesamt gingen sechs
Stellungnahmen seitens der Trager 6ffentlicher Belange bei der Gemeindeverwaltung ein. Seitens der Offent-
lichkeit wurden keine Bedenken / Anregungen zum Larmaktionsplan vorgetragen.

Seitens des Landratsamtes Tibingen, dessen Stellungnahme am 17. Juni 2026 eingegangen ist, wurden Be-
denken gegenlber der Geschwindigkeitsreduzierung ,70 km/h aus Larmschutz- und verkehrlichen Griinden
als SofortmaRnahme fir einen 85 m langen Teilbereich der L 384 Reutlinger Strale, nérdlich des licht-signali-
sierten Knotenpunktes L 384 /L 394 / DaimlerstralRe” vorgebracht. Das Regierungsprasidium Tubingen teilt
die Auffassung des Landratsamtes. Aufgrund der hohen Larmpegel und fiir die Vereinheitlichung der Ge-
schwindigkeiten (einseitig besteht bereits Tempo 70) wird an der MaRRnahme festgehalten. Auch wird der Ver-
kehr durch die MalRnahme - bei einer Lange von lediglich 85 Metern und einer theoretischen Fahrzeitverlange-
rung von nur einer Sekunde — nicht beeintrachtigt.

Es wird empfohlen, an der MaBhahme

e Festsetzung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrénkung von beidseitig 70 km/h aus Ldrmschutz-
und verkehrlichen Griinden als SofortmalBnahme flir einen 85 m langen Teilbereich der L 384 Reutlinger
Stralle, nérdlich des lichtsignalisierten Knotenpunktes L 384 /L 394 / Daimlerstral3e

im Ldrmaktionsplan zur Beschlussfassung festzuhalten.

Das Landratsamtes Tulbingen stimmt der Malinahme «50 km/h aus Larmschutzgriinden als Sofortmafnahme
fur folgenden Teilbereich der L 384 Reutlinger Stral3e: beginnend Hohe Gebaude Daimlerstrale 9 bis Hohe
Wohngebaude BriihistralRe 24 (Beginn/Ende der bereits bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankung 50
km/h)» zu. Das Regierungsprasidium Tibingen hingegen lehnt diese MalRnahme ab. Diese ablehnende Hal-
tung kann aus fachlicher Sicht nicht nachvollzogen werden.

Es wird empfohlen, an der MaBnahme

e  Festsetzung einer ganztdgigen Geschwindigkeitsbeschrdnkung von 50 km/h aus Ldrmschutzgriinden als
SofortmalRnahme fiir folgenden Teilbereich der L 384 Reutlinger Stral3e: beginnend Héhe Geb&dude
Daimlerstral3e 9 bis Hohe Wohngebéude Briihistralle 24 (Beginn/Ende der bereits bestehenden Ge-
schwindigkeitsbeschrénkung 50 km/h)

im Ldrmaktionsplan zur Beschlussfassung festzuhalten.

Der vollstéandige Inhalt der Stellungnahmen sowie deren Wertung kann der Anlage 4 entnommen werden.
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7 Fazit und Zusammenfassung der LirmminderungsmaRnahmen, nach Offenlage

Nach erfolgter Abwagung und nach Offenlage sollen somit folgende Geschwindigkeitsreduzierungen gelten:

e Festsetzung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschréankung von 50 km/h aus Larmschutzgriinden als
Sofortmaflnahme flr folgenden Teilbereich der L 384 Reutlinger StralRe: beginnend Hohe Gebaude
Daimlerstralle 9 bis Hohe Wohngebaude Briihlistrale 24 (Beginn/Ende der bereits bestehenden Ge-

schwindigkeitsbeschrankung 50 km/h)

e Festsetzung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung von beidseitig 70 km/h aus Larmschutz-
und verkehrlichen Griinden als SofortmaRnahme fiir einen 85 m langen Teilbereich der L 384 Reutlinger

Stral3e, nordlich des lichtsignalisierten Knotenpunktes L 384 / L 394 / Daimlerstral’e
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Abbildung 11: Geschwindigkeitsreduzierung L 384 Nehren, nach Offenlage
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