Larmaktionsplanung Nehren Stufe 4 — Stellungnahmen aus dem Beteiligungsverfahren; Stand 27.08.2026

Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange zum Beteiligungsverfahren

Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

Deutsche Bahn AG
DB Immobilien

05.05.2026

Eisenbahnen des Bundes sind nach dem Allgemeinen Ei-
senbahngesetz (AEG) §4 (1) und (3) verpflichtet, die Ei-
senbahninfrastruktur sicher zu bauen und in einem be-
triebssicheren Zustand zu halten. Durch die o.g. Larmak-
tionsplanung der Gemeinde Nehren werden die Belange
der DB AG und ihrer Konzernunternehmen nicht berihrt.
Wir haben daher weder Bedenken noch Anregungen vor-
zubringen.

Auf die durch den Eisenbahnbetrieb und die Erhaltung
der Bahnanlagen entstehenden Emissionen (insbeson-
dere Luft- und Kérperschall usw.) wird vorsorglich hinge-
wiesen. Gegen die aus dem Eisenbahnbetrieb ausgehen-
den Emissionen sind erforderlichenfalls von der Ge-
meinde oder den einzelnen Bauherren auf eigene Kosten
geeignete SchutzmalRnahmen vorzusehen bzw. vorzu-
nehmen. Es kdnnen keine Anspriiche gegenuber der
Deutschen Bahn AG fiir die Errichtung von SchutzmalR-
nahmen geltend gemacht werden. Ersatzanspriiche ge-
gen die Deutsche Bahn AG, welche aus Schaden auf-
grund von Immissionen durch den Eisenbahnbetrieb ent-
stehen, sind ausgeschlossen.

Stellungnahme
O wird gefolgt.
[J wird nicht gefolgt.

wird zur Kenntnis genommen.

Regionalverband
Neckar-Alb

12.05.2026

Belange des Regionalplans sind nicht unmittelbar betrof-
fen. Der Regionalverband Neckar-Alb befirwortet die
Fortschreibung des Larmaktionsplans als Beitrag zur Er-
reichung der Klima- und Umweltschutzziele.

Stellungnahme

I wird gefolgt.

[J wird nicht gefolgt.

wird zur Kenntnis genommen.

Stadt Moéssingen

11.06.2026

Vonseiten der Stralenverkehrsbehérde Mdssingen be-
stehen keine Einwande gegen den Entwurf des Larmakti-
onsplans. Aufgrund der geplanten MalRnahmen erwarten
wir keine negativen Auswirkungen fiir M&ssingen oder
Ofterdingen.

Stellungnahme

[J wird gefolgt.

[J wird nicht gefolgt.

wird zur Kenntnis genommen.
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Stellung- . Stellung-
T Stell h Wert
nahme Nr. e nahme vom SRR =g
\ Eisenbahn-Bundes- |17.06.2026 Eine Haupteisenbahnstrecke ist durch § 47b BImSchG Stellungnahme

amt

als ein Schienenweg von Eisenbahnen nach dem Allge-
meinen Eisenbahngesetz (AEG) mit einem Verkehrsauf-
kommen von Uber 30.000 Zigen pro Jahr definiert. Auf
dem Gebiet der Gemeinde Nehren befindet sich keine
Strecke, die diese Bedingung erflllt. Aus diesem Grund
wurde kein Schienenweg in der Gemeinde Nehren durch
das Eisenbahn-Bundesamt auf Grundlage der Umge-
bungslarmrichtlinie (2002/49/EG) kartiert. Ebenso entfallt
damit eine Betrachtung im Rahmen der Larmaktionspla-
nung des Eisenbahn Bundesamtes.

Unabhangig davon hat das Eisenbahn-Bundesamt erst-
malig in der Larmkartierung der Runde 4 Uber den ge-
setzlichen Auftrag hinaus alle bundeseigenen Strecken
kartiert. Die sogenannte ,Er weiterte Larmkartierung®
wurde freiwillig — ohne gesetzliche Verpflichtung — durch-
geflhrt. Die Ergebnisse konnen Sie im GeoPortal. EBA
unter https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/ einse-
hen.

Dartiber hinaus kann ich Ihnen noch folgende Informatio-
nen geben:

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)
gilt das Prinzip der Larmvorsorge. Das bedeutet, dass ein
Anspruch auf Larmschutz dann entsteht, wenn Schienen-
wege neu gebaut oder wesentlich geandert werden. Er-
génzend hierzu hat die Bundesregierung bereits 1999 ein
Larmsanierungsprogramm eingerichtet, im Rahmen des-
sen auch an bestehenden Eisenbahnstrecken — also
ohne wesentliche Anderung am Schienenweg — Schall-
schutz realisiert werden kann. Allerdings besteht hierauf
im Gegensatz zur Larmvorsorge kein Rechtsanspruch.
Die genauen Voraussetzungen finden sich in der Richtli-
nie zur Férderung von MalRnahmen zur Larmsanierung

[J wird gefolgt.
O wird nicht gefolgt.

wird zur Kenntnis genommen.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des
Bundes (Uberarbeitete Fassung 2022).

Voraussetzung fur die Durchfiihrung einer Larmsanie-
rungsmaflnahme ist, dass die entsprechende Strecke in
das Gesamtkonzept der Larmsanierung des Bundes auf-
genommen ist und dabei als entsprechend dringlich an-
gesehen wird. Zuwendungsempfangerin bzw. -empfanger
der Mittel, die der Bund fiir die Larmsanierung zur Verfi-
gung stellt, sind ausschlief3lich die Eisenbahninfrastruktu-
runternehmen des Bundes, z. B. die DB InfraGO AG
(ehemals DB Netz AG), die auch die operative Gesamt-
projektleitung wahrnehmen. Bei passiven Larmschutz-
mafRnahmen, zu denen der Einbau von Schallschutzfens-
tern zahlt, sind Hauseigentimerinnen bzw. -eigentimer
Zweitempfangerin bzw. -empfanger. Sie werden vom Ei-
senbahninfrastrukturunternehmen tber das Larmsanie-
rungsprogramm informiert und erhalten die Mdglichkeit
zur Teilnahme. Mit Abschluss der MaRnahme werden
keine Fordermittel mehr freigegeben.

Fir die Gemeinde Nehren sind in Anlage 3, dem Ver-
zeichnis der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbe-
reiche, folgende Sanierungsbereiche aufgefihrt:

Aus:ng aus Anlane 3 zum Gesamlkonzegl der La’rmsanlerung des Bundes (Stand: 03/2023)
]
. 3
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5 &
4630 080040 BW Nehren 10,812 10,912 0,100
4630 080040 BW Nehren 13,300 13,400 0,100 0,04
4630 [080040 BW Nehren 13,400 13,422 0,022

*Priorisierungskennzahl
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VA

V.2

Landkreis Tiibingen

17.06.2026

I. Verkehr und StraRen

1. Vorbemerkung und Zustindigkeitsabgrenzung

Das Sachgebiet Verkehrsrecht (43.4) des Landratsamtes
Tabingen nimmt als untere Stralenverkehrsbehdrde
(StrvB) gemaR § 44 Abs. 1 StVO i.V.m. § 13 LVG BW die
Beteiligung als Trager 6ffentlicher Belange im Rahmen
der Offenlage des Larmaktionsplans Nehren, 4. Stufe
wabhr. Die Gemeinde Nehren ist nach § 47d i.V.m. § 47e
Abs. 1 BImSchG larmaktionsplan pflichtige Stelle und hat
den vorliegenden LAP durch die Rapp AG, Freiburg (Be-
richt-Nr. 2051.093, Stand 14.01.2026) erarbeiten lassen.
Zustandig fir den Erlass der verkehrsrechtlichen Anord-
nungen auf der L 384 (Ortsdurchfahrt Nehren) ist das
Landratsamt Tibingen als StrVB. Diese Stellungnahme
ersetzt nicht die nach Gemeinderatsbeschluss und for-
meller Antragstellung gesondert zu erlassende verkehrs-
rechtliche Anordnung.

2. MaBRgebliche Regelwerke und methodische Grund-
lagen

2.1 Abgrenzung der anwendbaren Regelwerke

Die Beurteilung der Betroffenheiten und die Ermes-
sensausubung bei verkehrsrechtlichen Larmschutzmal3-
nahmen an bestehenden Stral3en erfolgt im vorliegenden
Verfahren auf der Grundlage folgender Regelwerke, die
nach Anwendungsbereich und Rechtsqualitat strikt zu
trennen sind:

Stellungnahme

O wird gefolgt.

O wird nicht gefolgt.

wird zur Kenntnis genommen.

Stellungnahme

OJ wird gefolgt.

[J wird nicht gefolgt.

wird zur Kenntnis genommen.
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Stellung- . Stellung-
Trager Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
. Richtwert Relevanz im vorliegenden
Regelwerk / Messwert Richtwert Tag Nacht Verfahren
Beginn gesundheitskritischer Be-
; reich; Ermessen beginnt. Bei +2
gggg e(f&z“g;g?;ﬁgz 65 dB(A) 55 dB(A) dB(A) Verdichtung zur Pflicht
( - - ) MaBgeblich fur VRA nach § 45
Abs. 9 51V0.
Richtwerte fur Larmsanierung
Larmschutz-Richtlinien-Stv durch Baulasttraqer (RP Tibin-
(VKBI. 2023, S. 382) -- 72 dB(A) 62 dB(A) qen). Kein MaBstab fir die Ermes-
Mischgebiet sensaustbung der StraBenver-
kehrsbehdrde.
Gilt nur fur Neubau und wesentli-
16. BImSchV -- Mischgebiet 64 dB(A) 54 dB(A) che Anderung. Nicht anwendbar
auf bestehendes L 384,
BrihistraBe 98. Liegt im Ermes-
Max. Bestandspeqgel L 384 sensbereich des Kooperationser-
Nehren Mitte (ungerundet) 65,9 dB(A) 57.4 dB(A) lasses unterhalb der Larmsanie-
rungsrichtwert Mischgebiet.
Pfaffenwiesen 1/1. Liegt deutlich
Max. Bestandspegel L 384 im gesundheitskritischen Bereich.
Nehren Nord (ungerundet) 68,0/dB(AY 59,7 dB(A) BaulasttragermaBnahme vorran-
gig.
V.3 2.2 Einordnung der Reutlinger StraBe als Mischgebiet | Stellungnahme

Die L 384 Reutlinger StralRe im Bereich Nehren Mitte und
Nord ist nach dem Flachennutzungsplan der Gemeinde
Nehren als Mischgebiet ausgewiesen. Dies hat folgende
Auswirkungen auf die Beurteilung:

e Die Grenzwerte der 16. BImSchV fir Mischgebiete
(64/54 dB(A) tags/nachts) sind nicht unmittelbar an-
wendbar, da es sich bei der L 384 nicht um eine neu
gebaute oder wesentlich gednderte Stralle handelt.

e Die Larmschutz-Richtlinien-StV (VKkBI. 2023, S. 382)
setzt fur die Larmsanierung durch den Baulasttrager
Richtwerte von 72/62 dB(A) tags/nachts im Mischge-
biet. Keines der betroffenen Gebaude erreicht diesen
Sanierungsrichtwert. Die Larmsanierung durch den
Baulasttrager RP Tlbingen ist damit nach aktuellem
Stand nicht ausgeldst.

e Die gesundheitskritischen Auslésewerte des Koope-
rationserlasses BW 2023 (65/55 dB(A)) gelten ge-
bietsabhangig und sind der Mafstab fir die Ermes-
sensausiibung der StralRenverkehrsbehodrde nach §

I wird gefolgt.
[ wird nicht gefolgt.

wird zur Kenntnis genommen.
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Die L 384 Reutlinger Strale erfillt als Landesstrale eine
Ubergeordnete Erschliefungs- und Verbindungsfunktion
zwischen Nehren, Gomaringen und dem Mittelzentrum
Tubingen. Das Landratsamt Tibingen berlcksichtigt
diese Verkehrsfunktion ausdricklich als Abwagungsbe-
lang im Rahmen der VerhaltnismaRigkeitsprifung nach §
45 Abs. 9 Satz 1 StVO. Die Verkehrsfunktion einer Lan-
desstralie ist jedoch kein Ausschlussgrund fir eine ver-
kehrsrechtliche Anordnung, sofern die Tatbestandsvo-
raussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO erfiillt sind. Sie
flie3t in die VerhaltnismaRigkeitsprifung ein und kann bei
geringer Wirksamkeit einer Mallnahme deren Ablehnung

ﬁ;i”muzgl\-lr. Trager :::Imuzgv-om Stellungnahme Wertung
45 Abs. 9 StVO. Der Kooperationserlass unterschei-
det bei diesen Schwellenwerten nicht nach Gebiets-
typen.
V.4 2.3 Methodische Grundlage: MaRgeblichkeit ungerun- | Stellungnahme
deter Pegelwerte [J wird gefolgt.
Das Landratsamt Tubingen legt seiner Bewertung aus- [J wird nicht gefolgt.
schlieRlich die ungerundeten Immissionspegel gemaf wird zur Kenntnis genommen.
Tabelle 6 des Fachgutachtens (Rapp AG, Bericht-Nr. Die Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen (RLS-19)
2051.093) zugrunde. Gerundete Pegelwerte finden bei schreiben vor, dass alle Zwischenergebnisse (wie Teil-
der Prifung der Auslosetatbestande keine Anwendung. schallpegel) ungerundet weitergefiihrt werden. Der finale
Begrundung: Die Auslosewerte des Kooperationserlasses | Beurteilungspegel ist jedoch auf ganze Dezibel [dB(A)] zu
und die Schwellenwerte des § 45 Abs. 9 StVO sind runden.
exakte Zahlenwerte. Eine kaufmannische Rundung auf
diese Schwellenwerte hin wirde dazu fihren, dass Ge-
baude als betroffen ausgewiesen werden, obwohl der Be-
rechnungswert nach RLS-19 tatsachlich unterhalb der
Schwelle liegt. Dies wiirde die Tatsachengrundlage der
Anordnung verfalschen.
V.5 2.4 Verkehrsfunktion der L 384 als Abwagungsbelang | Stellungnahme

OJ wird gefolgt.
[ wird nicht gefolgt.
wird zur Kenntnis genommen.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

V.6

begriinden - nicht jedoch bei einer MaRnahme, die das
LAP-Ziel vollstandig erreicht und einen Fahrzeitverlust
von lediglich 14 Sekunden verursacht (Leichtigkeit des
Verkehrs tritt bei Uberschreitung der Gesundheits-
schwelle zurtick).

3. Bewertung der Larmbetroffenheiten (restriktive
Auslegung)

Die folgende Tabelle gibt die Einschatzung des Landrats-
amtes Tlbingen auf Basis ungerundeter Pegelwerte wie-
der.

Rot markiert: Auslosewert >= 65,0 dB(A) tags ungerundet
Uberschritten.

Gelb markiert: Ungerundeter Wert liegt zwischen 64,5
und 64,9 dB(A) -- Aufrundung auf 65 wiirde erfolgen, wird
vom LRA TU aber nicht als Ausldsetatbestand gewertet.

E Bestand Bewertung LRA Plansituation
w (unger.) dB(A) TO (unger.) dB(A)

Gebaude

Ungerundete Re-
Tag Nacht chenwerte maB- Tag Nacht
geblich

L 384 Nehren Mitte -- Reutlinger StraBe (Bestand: Tempo 70 tags / Tempo 50 nachts)

Unterhalb Auslose-

Brihistr. 24 3 630 54.5 60.1 516
wert
Nicht erfasst (<
Brithistr. 26 5 646 BB | £t e 617 532
Brihistr. 38 2 63 s46 |dmeralbRusibse-S) ono | g7
wert
Nicht erfasst (<
Bruhlstr. 40 2 649 564 | po0unger) 62.0 535
Briihistr. 50 2 638 553 |UnertalbAusiose=t] g, o 52.4

wert

Stellungnahme

[J wird gefolgt.

[ wird nicht gefolgt.

wird zur Kenntnis genommen.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

Briihlstr. 58
Briihlstr. 66
Brihlstr. 72
Brihlstr. 78
Briihlstr. 82
Bruhlstr. 86
Briihlstr. 90
Briihlstr. 94
Briihlstr. 98
Reutlinger Str. 21
Reutlinger Str, 23

Reutlinger Str. 3

1

65.0

65.1

65.0

64.2

649

65.2

65.3

65.3

65.9

65.3

64.6

632

56.5

56.6

56.5

55.7

56.4

56.7

56.8

56.8

57.4

56.8

56.1

54.9

w1
e 22
w1
\Lnjfggarhalb Auslose- 613 52.8
o w0
Sy B
g 2 59
e
w08
S
St o e
\L;Z:rhalh Auslose- 603 520

L 384 Nehren Nord -- Reutlinger StraBe (Bestand: Tempo 70 einseitiq | Tempo 100 einseitiq)

Daimlerstr. 9
Kéhimut 1

Piaffenwiesen 1/1

Erfasst: ungerundet »= 65,0
dB(A) tags

0

1

4

Unbewohnt -- kein

69.2 61.0 Schutzanspruch 662 580
Unterhalb Auslse-
634 55.1 " 61.5 533
Erfasst (== 65,0
68.0 59.7 dB{A) unger) 66.1 579
Nicht erfasst: ungerundet 64,5-64,9 Klar unterhalb A
dB(A) (Aufrundung nicht anerkannt) wert

Ergebnis Bewertung L 384 Nehren Mitte:

- 8 Wohngebaude mit 41 Einwohnern weisen ungerun-
dete Bestandspegel von >= 65,0 dB(A) tags auf.

- 4 weitere Gebaude (Brihlstr. 26/40/82, Reutlinger Str.
23) werden durch Nichtanwendung der kaufmannischen
Rundung nicht als Auslésetatbestand gewertet.
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Stellung- . Stellung-
nahme Nr. Trager nahme vom Stellungnahme Wertung
Ergebnis Bewertung L 384 Nehren Nord:
- Pfaffenwiesen 1/1: 68,0/59,7 dB(A) tags/nachts (unge-
rundet) -- deutlich erfasst.
- Kéhimut 1: 63,4/55,1 dB(A) -- tags unterhalb 65,0 dB(A);
kein Auslosetatbestand.
V.7 4. Rechtliche Bewertung der beantragten MaBnahmen | Stellungnahme

4.1 Tempo 50 ganztags beidseitig, L 384 Nehren Mitte
(670 m)

Ergebnis: Anordnung kann erlassen werden. Tatbe-
standsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO liegen
auch nach restriktiver Auslegung vor.

Tatbestandsvoraussetzungen

» Gefahrenlage (§ 45 Abs. 9 Satz 1 StVO): 8 Wohnge-
baude mit 41 Einwohnern weisen ungerundete Tages-
werte von >= 65,0 dB(A) auf. Maximalwert: 65,9 dB(A)
tags (Brihlistrafle 98). Der VGH BW hatin Az. 10 S
2449/17 (Rn. 36) bestatigt, dass Werte ab 65 dB(A) tags
das allgemeine Beeintrachtigungsrisiko im Sinne des §
45 Abs. 9 Satz 1 StVO erheblich tbersteigen.

* Verdichtung des Ermessens: Bei Brihlistralle 98 (65,9
dB(A)) und Reutlinger Stralle 21 (65,3 dB(A)) betragt die
Uberschreitung der 65-dB(A)-Schwelle mehr als 0,3 bzw.
0,9 dB(A). Nach dem Kooperationserlass 2023 verdichtet
sich das Ermessen bei Uberschreitung um mehr als 2
dB(A) zur grundsatzlichen Pflicht; dieser Schwellenwert
wird im vorliegenden Fall noch nicht vollstandig erreicht,
das Einschreiten ist jedoch bei der gegebenen Betroffen-
heitslage und dem geringen Fahrzeitverlust geboten.

« VerhaltnismaRigkeit: Fahrzeitverlust 14 Sekunden (670-
m-Abschnitt, Konstantfahrt) -- klar unterhalb der Erheb-

[J wird gefolgt.
[ wird nicht gefolgt.
wird zur Kenntnis genommen und begrift.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

V.8

lichkeitsschwelle von 30 Sekunden nach dem Kooperati-
onserlass. Kein OPNV-Fahrzeitverlust (keine Linienbusse
im Anderungsbereich L 384 Nehren Mitte). Keine Verla-
gerungseffekte mangels paralleler Alternativroute. Ver-
kehrsfunktion der L 384 wird durch 14 Sekunden Fahr-
zeitverlust nicht nennenswert beeintrachtigt.

» Wirksamkeit: Schallleistungspegelminderung ca. 3
dB(A) (Tabelle 5 Fachgutachten). Alle 8 erfassten Ge-
baude unterschreiten in der Plansituation den Auslose-
werte 65 dB(A) tags deutlich (Maximalwert nach Tempo
50: 63,0 dB(A) ungerundet). Das LAP-Ziel wird vollstan-
dig erreicht.

Zum Mischgebietscharakter und zur Verkehrsfunk-
tion

Das Landratsamt hat die Mischgebietsausweisung und
die ErschlieBungsfunktion der L 384 in die Abwagung ein-
gestellt. Angesichts eines Fahrzeitverlustes von 14 Se-
kunden, der vollstandigen Zielerreichung und der gesund-
heitlichen Betroffenheit von 41 Einwohnern Uberwiegen
die Schutzinteressen der Anwohner. Die Mischgebiets-
ausweisung hat keine Auswirkung auf die Héhe des Aus-
I0sewertes nach dem Kooperationserlass BW 2023, der
gebietsabhangig bei 65/55 dB(A) liegt.

Hinweis zu den 4 nicht als Ausldsetatbestand gewerteten
Gebauden

Die Gebaude Brihlistrale 26 (64,6), Briihlstralle 40
(64,9), Brihistrale 82 (64,9) und Reutlinger Straf’e 23
(64,6 dB(A)) liegen ungerundet unterhalb von 65,0 dB(A)
tags und begriinden nach restriktiver Auslegung keinen
eigenstandigen Ausldsetatbestand. Sie profitieren gleich

Stellungnahme

I wird gefolgt.

[ wird nicht gefolgt.

wird zur Kenntnis genommen und begrifit.

10
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Stellung- . Stellung-
T Stell h Wert
nahme Nr. e nahme vom SRR =g
wohl von der aus den 8 erfassten Gebauden abgeleiteten
Anordnung.
V.9 4.2 Tempo 70 beidseitig ganztags, L 384 Nehren Nord | Stellungnahme

(85 m)

Ergebnis: Anordnung wird abgelehnt.

Begriindung: Die MaRnahme ist ungeeignet, das LAP-
Ziel fur das einzige bewohnte betroffene Gebaude (Pfaf-
fenwiesen 1/1) zu erreichen. Sie ist daher nicht verhalt-
nismafig. Das Landratsamt verweist auf den vorrangigen
Handlungsbedarf beim Baulasttrager.

« Pfaffenwiesen 1/1 (4 EW): Bestandspegel 68,0/59,7
dB(A) tags/nachts (ungerundet). Plansituation Tempo 70
beidseitig: 66,1/57,9 dB(A). Der Auslosewert 65/55 dB(A)
bleibt in der Plansituation Uberschritten. Das LAP-Ziel
wird nicht erreicht.

* Kéhimut 1 (1 EW): Bestandspegel 63,4/55,1 dB(A).
Tags unterhalb 65,0 dB(A) (ungerundet) -- kein Ausl6-
setatbestand nach restriktiver Auslegung. Nachts exakt
55,1 dB(A) -- marginal erfasst. Plansituation: 61,5/53,3
dB(A) -- deutlich unterhalb der Schwelle. Eine eigenstan-
dige Anordnung allein fur Kéhimut 1 ware angesichts der
geringen Wirkung (1,8 dB(A)) unverhaltnismaRig.

» Daimlerstralte 9: unbewohnt. Kein Schutzanspruch
nach § 45 Abs. 9 StVO.

+ Schallleistungspegelminderung: Lediglich 1,9 dB(A)
(Tabelle 7 Fachgutachten). Eine MaRnahme, die trotz
Umsetzung den Ausldsewert fur das einzige erheblich be-
troffene Wohngeb&ude nicht unterschreitet, ist ungeeig-
net im Sinne des VerhaltnismaRigkeitsgrundsatzes.

U] wird gefolgt.

wird nicht gefolgt.

[J wird zur Kenntnis genommen.

Aufgrund der hohen Larmpegel und fiir die Vereinheitli-
chung der Geschwindigkeiten (einseitig besteht bereits
Tempo 70) wird an der Maflnahme festgehalten. Auch wird
der Verkehr durch die MaRRnahme - bei einer Lange von le-
diglich 85 Metern und einer theoretischen Fahrzeitverlange-
rung von nur einer Sekunde — nicht beeintrachtigt. Allge-
mein sind nach dem Kooperationserlass auch Mafinahmen
mit einer Minderung des Schallleistungspegels von weniger
als 3 dB(A) zu akzeptieren. ,Als Ergebnis einer Abwégung
sind auch MalBnahmen mit einer geringeren Ldrmminde-
rung als 3 dB(A) zu akzeptieren. [...] In Betracht zu ziehen
ist auch, dass die Vermeidung von Pegelspitzen fiir Ldrm-
betroffene eine splirbare Verbesserung bedeuten kann,
auch ohne dass mit der MalBnahme eine Reduzierung des
dahingehend nur begrenzt aussagekréftigen Mittelungspe-
gels um 3 dB(A) erreicht wird (VG Dlisseldorf, Urteil vom
27. Mai 2014, Az. 6 K 2470/12, Rn. 133ff).”
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Larmaktionsplanung Nehren Stufe 4 — Stellungnahmen aus dem Beteiligungsverfahren; Stand 27.08.2026

Stellung- Stellung-
Trager Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
* Verkehrsfunktion: Fir diesen 85-m-Abschnitt auflerhalb
der dichteren Bebauung ist die Ubergeordnete Erschlie-
Rungsfunktion der L 384 starker zu gewichten als im Be-
reich Nehren-Mitte, da die MalRnahme gleichzeitig ihr Ziel
verfehlt.
V.10 5. Ergebnisiibersicht
MaBnahme Efgib.lr.'&s Begrindung (Kurzfassung) Stel lu ng nahme
8 Geb. / 41 EW >= 65,0 dB(A) tags (ungerundet) [ wird gefOIQt
Tempo 50 ganztags beidseitig N Er dichtet sich Pflicht (VGH BW Az. . .
L 384 Nehren Mitte (670 m) Zustimmung o' %) Fanrzaitveriust 14 Sek (< 30 Sok - [ wird nicht gefolgt.
Schwelle). VerhaltnismaBig. . .
LAP-Ziel wird nicht erreicht: Pfaffenwiesen 1/1 ver- erd zur Kenntnls genommen
bleibt bei 66,1/57,9 dB(A) (unger.) in der Plansitua-
Tempo 70 beidseitig ganztaqs Abgelehnt tion. Minderungswirkung von 1,9 dB(A) nicht ausrei-
L 384 Nehren Nord (85 m) bgelehn chend. MaBnahme daher ungeeignet i.S.d. Verhilt-
nismaBigkeit. Verweisung an den Baulastirager RP
TO (larmmindernder Fahrbahnbelaq)
- . StraBenbaulast beim Land (RP TU Ref. 47.1). LRA
Larmmindernder Fahrbahnbe- S . A
lag L 384 Nehen Nord B
Bestandspegel 68,0/59,7 dB(A) (unger.) Uberschrei-
tet Larmsanierungsauslosewert nach Larmschutz-
Passiver Larmschutz Pfaffen- fehl Richtlinien-StV (Mischgebiet: 72/62 dB(A)) nicht.
wiesen 1/1 Empfehlung | 5onnoch empfiehit LRA TU Information der Eigen-
tumer Ober Larmschutz-Fensterprogramm des RP
T0.
VRA erhalt Hinweis auf Geschwindigkeitsuberwa-
Flankierende MaBnahmen Beftrwortet chung. Koordination mit PP Reutlingen durch LRA
(Kontrolle, Anzeige) TU. Smiley-Displays durch die Gemeinde bedirfen
keiner eigenstédndigen VRA.
V.11

6. Klarungsbedarf und weiteres Vorgehen

N

r Klérungsbedarf / Handlungsschritt Zustdndigkeit

Gemeinderatsheschluss LAP Nehren Stufe 4 unter Berlick-

1 sichtigung des Vorbehalts zu L 384 Nord (Fahrbahnbelag /
passiver Larmschutz). Ubermittlung des Beschlusses an
LRATU (SG 43.4).

Gemeinde Nehren

Die formelle Antragstellung fur VRA Tempo 50 L 384 Neh-

5 | ren- Mitte der LRA TU (SG 43.4) nach Gemeinderatsbe-
schluss. Ubermittlung der genauen Vermessung und Koor-
dinaten (Anfana/Ende Anordnung Abschnitt).

Gemeinde Nehren

Weiterleitung der LAP-Empfehlung Fahrbahnbelag L 384
3 | Nord an RP Tibingen Ref. 47.1 (StraBenbaulast). LRA TUO Gemeinde Nehren + LRA TU
informiert RP TU intern.

Stellungnahme

[J wird gefolgt.

[J wird nicht gefolgt.

wird zur Kenntnis genommen.
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Larmaktionsplanung Nehren Stufe 4 — Stellungnahmen aus dem Beteiligungsverfahren; Stand 27.08.2026

Stellung- . Stellung-
nahmegNr. Trager nahmegvom Stellungnahme Wertung
T Kldrungsbedarf / Handlungsschritt Zustandigkeit
. Klarung Schallzeitenanpassung LSA L 384/L 394 (seit LAP
4 l?(l’lrilfed:r e:;.s:lfglil‘lg:;ﬁrﬂr VerhéltnismaBigkeit Dokumenta- Gemeinde Nehren / RP TU
Information der Eigentimer Pfaffenwiesen 1/1 iber Larm-
5 | schutzfensterprogramm RP TU. Koordination durch Ge- Gemeinde Nehren
meindeverwaltung.
B | e ™" | LRATU/PP Retingen
V.12 Il. Gesundheit Stellungnahme
Nach Durchsicht der uns vorgelegten Unterlagen beste- | [J wird gefolgt.
hen aus gesundheitsamtlicher Sicht keine Bedenken ge- | [J wird nicht gefolgt.
gen die Umsetzung bzw. Fortschreibung des Larmakti- X wird zur Kenntnis genommen.
onsplans der Gemeinde Nehren. Eine entsprechende
Umsetzung der MaBnahmen ist wiinschenswert, um die
gesundheitlichen Beeintrachtigungen der betroffenen An-
wohner weitestmdglich zu reduzieren.
Regierungsprasi- 18.06.2026 I. Stellungnahme des Straenbaulasttragers
dium Tiibingen
VI.1 1. Aktiver Larmschutz a. Erneuerung Fahrbahnbelag | Stellungnahme
Das zusténdige Baureferat Nord teilt mit, dass im Rah- [J wird gefolgt.
men des Erhaltungsmanagements Landesstrafien 2026 - | [J wird nicht gefolgt.
2029 keine ErhaltungsmalRnamen an der L 384 im Be- wird zur Kenntnis genommen.
reich Nehren Nord vor gesehen sind. Eine Fahrbahnde-
ckenerneuerung kommt erst mittelfristig in Betracht.
VI.2 2. Passiver Larmschutz im Rahmen der Larmsanie- Stellungnahme

rung

Sofern auch nach Umsetzung der im LAP beschlossenen
Larmminderungsmafinahmen weiter hin hohe Larmbelas-
tungen an einzelnen Gebauden festgestellt werden, kom-

[J wird gefolgt.
[ wird nicht gefolgt.
wird zur Kenntnis genommen.
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Larmaktionsplanung Nehren Stufe 4 — Stellungnahmen aus dem Beteiligungsverfahren; Stand 27.08.2026

Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

men grundsatzlich auch passive Schallschutzmafnah-
men am Objekt in Betracht. Das Regierungsprasidium
mochte im Folgenden auf die Férdermdglichkeiten im
Rahmen der La&rmsanierung an Bundes- und Landesstra-
Ren hinweisen. Zu den passiven Larmschutzmafinahmen
an Gebauden zahlt unter anderem der Einbau von Larm-
schutzfenstern. Derartige Baukosten kdnnen bis zu ei-
nem Anteil von 75 % gefordert werden. Voraussetzung
fur die Férderung baulicher Malnahmen im Rahmen der
Larmsanierung des Bun des oder des Landes sind u.a.:

¢ Die Auslésewerte (Larmbelastung in dB(A)) der Larm-
sanierung sind an einer schutzbedirftigen Gebaudefas-
sade Uberschritten

¢ Die bauliche Anlage wurde vor dem 01.04.1974 errich-
tet bzw. der Bebauungsplan wurde vor diesem Datum er-
stellt.

o Forderfahig sind Gebaude die im Rahmen der Larmsa-
nierung noch keine Zuschisse er halten haben und die
die Fordervoraussetzungen erfillen.

Die zugrunde zu legenden Auslésewerte der Larmsanie-
rung sind abhangig von der ausgewiesenen Gebietsnut-
zung und koénnen der nachfolgenden Tabelle enthnommen
werden.

Gebietsnutzungen Tag Nacht

Krankenhduser, Schulen, Kur- und Altenheime, | 64 dB(A) 54 dB(A)
reine und allgemeine Wohn- und Kleinsiedlungsge-
biete

Dorf-, Kern- und Mischgebiete 66 dB(A) 56 dB(A)

Gewerbegebiete 72 dB(A) 62 dB(A)

Sind die genannten Voraussetzungen erfiillt, kommt eine
Foérderung passiver Schallschutzmall nahmen grundsatz-
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Larmaktionsplanung Nehren Stufe 4 — Stellungnahmen aus dem Beteiligungsverfahren; Stand 27.08.2026

Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VI3

lich in Betracht. Durch die Eigentimerin bzw. den Eigen-
timer kann dann ein Antrag auf Férderung passiver
LarmschutzmalRnahmen beim Regierungsprasidium ge-
stellt werden. Bauliche MaRnahmen werden als freiwillige
Leistung des StralRenbaulasttragers im Rahmen der vor-
handenen finanziellen Haushaltsmittel durchgefiihrt. Ein
Rechtsanspruch auf Férderung besteht nicht. Die Beurtei-
lung der Larmsituation erfolgt in der Regel durch das Re-
gierungsprasidium Tibingen nach den Vorgaben der je-
weils geltenden Richtlinien und Vorschriften.

Il. Stellungnahme der Hoheren StraBenverkehrsbe-
horde

Der Stellungnahme liegt der Zwischenbericht zur férmli-
chen Beteiligung der Rapp AG Freiburg vom 14.01.2026
zugrunde. Er stellt die Grundlagen der Larmaktionspla-
nung sowie die rechtlichen Rahmenbedingungen zutref-
fend dar. Es werden die Kartierungsergebnisse der
LUBW und die Verkehrsdaten aus dem Verkehrsmonito-
ring Baden-Wirttemberg zugrunde gelegt. Im Ergebnis ist
u.a. folgende verkehrsrechtliche Anordnung vorgesehen:

e Tempo 50 ganztags auf der L 384 Reutlinger Stralie,
beginnend Héhe Geb&ude Daimlerstralle 9 bis Héhe
Wohngebaude Brihlistrale 24 (Beginn/Ende der be-
reits bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankung
50 km/h)

e Tempo 70 ganztags auf der L 384 Reutlinger Stralie,
nordlich des lichtsignalisierten Knotenpunktes L 384 /
L 394 / Daimlerstralle

Verkehrsrechtliche Anordnungen, die eine Kommune im
Rahmen der Larmaktionsplanung vorsieht, miissen am

Stellungnahme

[J wird gefolgt.

[J wird nicht gefolgt.

wird zur Kenntnis genommen.
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Larmaktionsplanung Nehren Stufe 4 — Stellungnahmen aus dem Beteiligungsverfahren; Stand 27.08.2026

Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

Ende nach den Vorschriften der StVO durch die Ver-
kehrsbehdrde umgesetzt werden, um Wirksamkeit nach
aulien zu erlangen. Dabei ist die Verkehrsbehérde in Be-
zug auf Hauptverkehrsstrafien im Sinne von § 47b Nr. 3
BImSchG (StralRen iber 8.200 Kfz/24 h) verpflichtet, die
MaRnahme umzusetzen, wenn die Kommune bereits eine
den stralenverkehrsrechtlichen Anforderungen genu-
gende Abwagung vorgenommen und ihr Ermessen feh-
lerfrei ausgelibt hat. Die Untere Verkehrsbehdérde muss
die Zustimmung des Regierungsprasidiums als héherer
StralRenverkehrsbehdrde zur verkehrsrechtlichen Anord-
nung auferorts einholen und diese dann erlassen.
Gemal § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 3 StVO kdnnen die Strallen-
verkehrsbehdrden zum Schutz der Wohnbevélkerung vor
Larm und Abgasen die Benutzung bestimmter StralRen
oder StralRenstrecken aus Grinden der Sicherheit oder
Ordnung des Verkehrs beschranken.

Gemal § 45 Abs. 9 StVO diirfen insbesondere Beschran-
kungen und Verbote des flieBenden Verkehrs nur ange-
ordnet werden, wenn auf Grund der besonderen 6rtlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allge-
meine Risiko einer Beeintrachtigung der Sicherheit und
Ordnung erheblich (ibersteigt. Dabei setzt § 45 Abs. 1 S.
2 Nr. 3 StVO nicht die Uberschreitung einer bestimmten
Immissionsgrenze voraus, sondern es kommt darauf an,
ob der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jen-
seits dessen liegen, was unter Berlcksichtigung der Be-
lange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiblich hin-
genommen werden muss und zumutbar ist. Detaillierte
Erlduterungen zu den Voraussetzungen des § 45 Abs. 1
S. 2 Nr. 3 StVO geben die Richtlinien fir stralRenver-
kehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevolke-
rung vor Larm (Larmschutz Richtlinien-StV).
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

V1.4

VI.5

Zudem finden sich Einzelheiten zur Ermessensauslbung
im Kooperationserlass des Verkehrsministeriums vom
08.02.2023. Der Kooperationserlass gewahrleistet, dass
larmbedingte verkehrsrechtliche MaRnahmen in Baden-
Wirttemberg nach vergleichbaren MaRstaben festgesetzt
werden.

Zu den einzelnen Mafinahmen:

Eine Zustimmung zur Geschwindigkeitsbeschrankung auf
70 km/h ganztags auf der L 384 Reutlinger Stral3e, nérd-
lich des lichtsignalisierten Knotenpunktes L 384 / L 394 /
Daimlerstrae L1230 kann nicht in Aussicht gestellt wer-
den.

Es sind lediglich zwei Wohngebaude mit 6 Einwohner im
AulBerortsbereich, abseits der Ortsbebauung von Larm-
werten betroffen. In diesem Fall muss dies als ortstiblich
hingenommen werden und ist zumutbar. Da die Ge-
schwindigkeit ortseinwarts bereits auf 70 km/h reduziert
ist, ware die Larmminderungswirkung mit 1,9 dB(A) ge-
ring.

Die Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 50 auch
flr Tagzeitraum auf der L 384 Reutlinger Strafde, begin-
nend Hohe Gebaude Daimlerstralle 9 bis Hohe Wohnge-
baude BruhlstralRe 24 ist nach den vorliegenden Unterla-
gen nicht vertretbar. Die Larmwerte tags an den Gebau-
den der Bruhlstral’e und der Reutlinger Straf3e liegen un-
terhalb der Werte von 67 bzw. 57 dB(A).

Unsere nach der VwV-StVO zu § 45 erforderliche Zustim-
mung zu larmbedingten verkehrsrechtlichen Malnahmen
aullerorts kann in diesen Féllen nicht in Aussicht gestellt
werden.

Eine weitere Beteiligung am Verfahren ist erwiinscht.

Stellungnahme

U] wird gefolgt.

wird nicht gefolgt.

L] wird zur Kenntnis genommen.
Siehe Wertung Stellungnahme V.9

Stellungnahme

OJ wird gefolgt.

wird nicht gefolgt.

[J wird zur Kenntnis genommen.

Die Argumentation kann nicht nachvollzogen werden. Im
Ubrigen wird auf die Stellungnahme der unteren Strallen-
verkehrsbehdrde unter Nr. V verwiesen.
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Stellungnahmen der Offentlichkeit zum Beteiligungsverfahren

Stellung-

Birger:in
9 nahme vom

Stellungnahme Wertung

Seitens der Birgerschaft sind im Rahmen des Beteiligungsverfahren keine Stellungnahmen bei der Gemeindeverwaltung Nehren eingegangen.
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